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| Paese e fermo. Le notizie discordanti sulle

stime di crescita dell’ltalia hanno un dato
comune: e necessaria una decisa, strutturale e
complessiva politica di rilancio o il nostro Paese
perdera il treno della crescita, con tutto cio che
uno scenario del genere comporta.
Ma se rilancio dovra essere, non bastano le
buone intenzioni. Ci vuole una convinta azione di
sviluppo del nostro sistema infrastrutturale e ci
vuole lavoro, quello vero.
Qui un lavoro da fare c’e. Ecco il perché di questa
iniziativa. Il Terzo Valico, per noi, va fatto perché
da lavoro. Va fatto perché é utile. Va fatto perché

sostenibile.

Le ragioni

del Terzo Valico

Una speranza, un’opportunita

Il progetto prevede la realizzazione di un tratto
di 54 chilometri, 39 dei quali in galleria, che si
andra a collegare alla linea storica nei pressi di
Novi Ligure in caso di viaggio verso Torino e sulla
Alessandria-Piacenza all’altezza di Tortona per
andare verso Milano.

L'opera si inserisce nel piti grande progetto del
Corridoio ferroviario Genova-Rotterdam che
mette in relazione regioni europee fra le piu

densamente popolate ed a maggiore vocazione

industriale, in cui si concentrano distretti produttivi

di importanza mondiale. Nel corso degli ultimi

4 anni, nel quadro di una domanda di trasporto
merci in forte diminuizione in tutta Europa a
causa della crisi economica, tutti i dati di traffico
del Corridoio sono in controtendenza rispetto al
quadro generale: il Corridoio Genova-Rotterdam

e pienamente inserito anche tra le principali rotte

del commercio
mondiale.

In Italia, a partire
dal 2008, vi é stata
una contrazione del
trasporto merci sia su strada che ferrovia ma, a
fronte di questa caduta tendenziale, si riscontra
che i valori attuali dei flussi di merci lungo

il corridoio che attraversano le Alpi svizzere
hanno gia recuperato i valori pre-crisi, nel
quadro di una crescita continua che risale alla
prima meta degli anni ottanta.

Con la realizzazione del tunnel autostradale
del San Gottardo, i volumi di merci trasportati
su strada sono cresciuti a ritmi sempre pit
serrati di quanto non sia accaduto per quelli
trasportati su ferrovia.

Il traffico odierno é in larga parte di lunga
percorrenza (oltre i 300 km), a conferma

del fatto che esistano ancora dei consistenti
margini di miglioramento per il trasferimento

modale dalla strada alla ferrovia.



